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Niniejszy e-book powstat w ramach Europejskich Dni
Dziedzictwa 2024, odbywajacych sie pod hastem
"Szlaki Sieci Potaczenia" i obok wystaw stanowi
element projektu pod ta nazwa. Zbieznosc¢ tytutu

z tegorocznym hastem EDD nie jest przypadkowa -
przewrotna dostownos¢ ma na celu ukazanie roli
rozwoju slaskiej infrastruktury kolejowej od XIX wieku
oraz jej wptywu na zycie mieszkancow Olesnicy

i regionu nie tylko w wymiarze komunikacyjnym czy
gospodarczym, ale przede wszystkim spotecznym.
Publikacja zawiera wywiady o) charakterze
wspomnieniowym z osobami wykonujacymi rézne
profesje  zwigzane z transportem  kolejowym.
Subiektywizm, bedacy obok tematu rozmowy,
gtownym wyznacznikiem opowiesci o tym
najwiekszym niegdys w Olesnicy srodowisku
zawodowym, przybliza jego wymiar spoteczny, czesto
pomijany w opracowaniach historycznych

i publicystyce skupionej na aspektach strukturalnych,
ekonomicznych czy politycznych.

Wierzymy, ze pojedyncze historie zwyktych ludzi
przywotaja Panstwa wspomnienia i beda
uzupetnieniem wiedzy o tej tak waznej w historii
naszego miasta gatezi gospodarki.

Mitej lektury




ANDRZEJ tYSEK

Ile lat pracowat Pan na kolei?

35 lat plus jeszcze 3 jak juz bytem na emeryturze w prywatnej
firmie kolejowej STK.

W ktorym roku rozpoczgt Pan prace na kolei?

Po skonczeniu technikum w 1975 roku zatrudnitem sie w
Lokomotywowni Wroctaw Gtéwny. Tam miatem staz na adiunkta
trakcji spalinowej - to byto stanowisko administracyjne.
Przechodzitem wszystkie zaktady na kolei. Mogtem potem
pracowac¢ w administracji.

Po odbyciu stuzby wojskowej w 1977 roku przeniostem sie do
Olesnicy i pracowatem w Lokomotywowni w Olesnicy do czasu jej
zamkniecia w bodajze 1991 roku i wtedy przeniesiono nas do
Wroctawia Gtéwnego. W tej lokomotywowni przepracowatem 3
lata i przeniostem sie do Lokomotywowni Wroctaw Brochow, w
ktorej pracowatem do 2010 roku czyli az do emerytury.

Jakie warunki nalezato spetnié, zeby w tamtych czasach
zostac¢ maszynistg?

Przede wszystkim zdrowie. Z wyksztatceniem to byto tak, ze
najlepiej byto by¢ po jakies szkole mechanicznej, albo jeszcze
lepiej elektrotechnicznej. Najszybciej jednak mozna byto zostac
maszynista po ukonczeniu technikum kolejowego. Ci ludzie mieli
skrécong sciezke awansu na pomochika maszynisty, maszyniste
itd. Ja skonczytem technikum mechaniczne i w zwigzku z tym
musiatem przepracowac 2 lata, byt taki wymaog, jako pomocnik
maszynisty. Wtedy nazywato sie to mtodszy maszynista. Taki
eufemistyczne okreslenie. Potem, w 1980 roku ztozytem egzamin
na pierwsze prawo kierowania na trakcje spalinowa. Po trzech
latach zdatem kolejny egzamin na trakcje elektryczng i jezdzitem
zaréwno na lokomotywach spalinowych i na elektrowozach.
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Czy wielu Pana réwiesnikow po ukonczeniu szkoty mysiato o
pracy na kolei? Czy praca na kolei byta postrzegana jako
atrakcyjna?

Dla mnie to byto atrakcyjne zajecie ze wzgledu na zarobki. W
Olesnicy w niewielu miejscach mozna byto tyle zarobic.
Pochodzitem z niezamoznej rodziny, potrzebowalismy pieniedzy i
musiatem szybko iS¢ do pracy.

A ilu kolegow wybrato prace na kolei? Z moich znajomych
niewielu. A niektorym, ktdrzy zdecydowali sie pracowac tak, jak ja
nie spodobata sie ta praca. Na przyktad jeden z moich mtodszych
kolegdéw zrezygnowat z pracy juz po dwoch dniach — nie podobato
mu sie, ze musiat wchodzi¢ ,na podwozie” lokomotywy, czyli do
kanatu pod lokomotywe i w zwiazku z tym ubrudzic.

Co Pana najbardziej zaskoczyto kiedy juz zaczgt Pan te
prace? Byto cos, czego Pan sie nie spodziewat, albo co Pana
zaskoczyto?

Pierwszy raz jak ,szedtem na lokomotywe” — to byta noc. Czutem
wtedy taka dla mnie troche tajemnicza atmosfere, takie napiecie,
aure tajemniczosci. Ja sie wtedy dopiero szkolitem na pomocnika
maszynisty, czy jak juz powiedziatem na mtodszego maszyniste.
Byto w tym cos takiego magicznego... Ale potem, z biegiem lat
byta to juz dla mnie tylko ciezka praca. Powiem tak - s3
entuzjasci, ale ja nigdy entuzjasta nie bytem. Staratem sie
wykonywac¢ swoj zawod naprawde dobrze i uwazam, ze tak
witasnie pracowatem. Uwazam, ze bytemn naprawde dobrym
maszynista. To nie jest taka prosta i fatwa sprawa. Przypominam,
ze przez dwa lata musiatem pracowac jako pomocnik zanim
zostatem maszynista. Wtedy jeszcze zdawatem egzamin
eksternistycznie, czyli bez kursu. Ci, co mieli tylko wyksztatcenie
zasadnicze zawodowe musieli iS¢ na kurs. Na poczatku te kursy
trwaty pot roku, potem ich dtugosé byta zmniejszana do bodajze 3
miesiecy.
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Czy mdégtby Pan opowiedzieé o jakiejs zabawnej sytuacji?

Zabawnych sytuacji byto cate mnoéstwo. Zabawnych i stresujacych
jednoczesnie. Przychodzili do mnie rézni ludzie i prdobowali
takich... Maszynista na lokomotywie to jest osoba nie do ruszenia.
To jest cztowiek, ktora ma tam najwiecej do powiedzenia i do
niego nalezy ostatnie stowo. Oczywiscie w momencie kiedy
popetni wykroczenie to jest koniec z nim. | tak na przyktad rézni
ludzie probowali mnie nabiera¢ na to, ze mam jechac¢ -
oczywiscie wbrew przepisom, a ja bytlem taki naprawde
wyjatkowo ,przepisowy”. Wiec zarty sie nie udawaty. Kiedys na
przyktad przyszedt do mnie na stacji Wroctaw Nadodrze pewien
pracownik i zazadat, zebym pojechat z przekroczona skrajniag — to
jest taka sytuacja, ze wystaje cos z wagonow, bardzo daleko — no i
chodzito mu o to, zebym przejechat z ta skrajnia do Wroctawia
Osobowic. Po diuzszej sprzeczce na tym Nadodrzu doszio do
tego, ze facet zapewniat mnie, ze on mi to zatatwi, ze juz na
pewno i to od jutra nie bede pracowat na kolei. Ta jego pewnosc i
determinacja mnie rozbawity. Na drugi dzien kiedy zjawitem sie w
pracy w lokomotywowni nikt nawet nie wspomniat o tej sytuacji
na Nadodrzu. | takich zabawnych sytuacji byto catkiem sporo. A
tragiczne? Tragicznie mogta sie skonczy¢ sytuacja w 1986 roku —
jechatem pociggiem do todzi. Mingtem Ostrow Wielkopolski i
tam byta taka stacja Ociaz, dzis jest jest to posterunek odstepowy.
Ta stacja byta na tuku. | tam byly jeszcze wtedy semafory
ksztattowe — miatem wolng droge — wjazd do tej stacji. | na tym
semaforze wjazdowym byta tarcza ostrzegawcza, ktéra moéwita o
tym, ze wyjazd mam na wolna droge czyli przelot. Po wyjsciu z
tuku, zobaczytem, ze na moim torze juz jest pociag, ktdry wyjechat
Z bocznego toru. No i uruchomitem nagte hamowanie, uciekiem
do przedziatu maszynowego, gdzie$ na korytarz i rzucitem sie na
podtoge. Mtodszy maszynista, ktdry jechat ze mna - starszy ode
mnie o jakies 30 lat runat na mnie i doszto do zderzenia przy
szybkoéci 30 km/h. Moja lokomotywa uderzyta w bok tamtego
pociggu. W efekcie 3 wagony byty do gdéry podwoziem, 2 lub 3
lezaty na boku. W kazdym razie zdarzenie to zostato
sklasyfikowane jako katastrofa kolejowa — wprawdzie bez ofiar, ale
katastrofa kolejowa.
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Ja miatem tylko guza na brodzie i starty naskoérek na brzuchu.
Kiedy wyszedtem z tej lokomotywy, zeby zapali¢ papierosa, bo
jeszcze wtedy palitem — rece trzesty mi sie tak, ze nie mogtem
trafi¢ papierosem do ust. Oczywiscie czekaty nas badania krwi —
milicja zabrata nas do Ostrowa Wielkopolskiego. Od maszynisty
drugiego pociggu poczutem won alkoholu. On byt z Ostrowa, czyli
Z miejsca, w ktorym wydarzyta sie katastrofa. Ode mnie i mojego
pomocnika, oraz pomocnika maszynisty z drugiego pociggu
pobrano krew przy otwartych drzwiach, a od tamtego maszynisty
nie, bo niby czegos tam niezbednego do badania zabrakto. Wtedy
przyjechata milicja, zabrali go do gabinetu, zamkneli drzwi na
zamek od srodka — potem dowiedzieliSmy sig, ze jeden z tych
milicjantow byt jego bratem. Oczywiscie badanie nic nie
wykazato.

A druga taka historia wydarzyta sie tez kiedy jechalismy do todzi. |
pomiedzy Miedzyborzem a stacjg Sosnie jest taki duzy spadek,
okoto 7 promili. Co chwile trzeba hamowac, zeby nie przekroczyc¢
dozwolonej szybkoséci — tam byta szybkosé 60 km/h. | w pewnym
momencie, akurat zaczatem hamowac i poczutem takie dobicie
resorow. Jak sie potem okazato, tor po wygladat jak makaron, byt
tak pozawijany. Po przejsciu wagonow, ktoére ja prowadzitem. Na
szczescie znowu nic nam sie stato. Miatem wtedy takiego
mtodego pomocnika, ktory robit juz druga stuzbe jako pomocnik
— chtopak kompletnie byt zszokowany.

A co byto przyczynqg tego zdarzenia?

Tor byt po prostu podmyty.

Na jakich lokomotywach Pan pracowat?

Ojej... Poczawszy od SMO03 poprzez SN30, SN42, SU42, SP42. SP42
to byly lokomotywy do prowadzenia pociggdow osobowych z

ogrzewaniem parowym - one miaty kociot taki ogrzewany
paliwem ptynnym. Méwimy na to ropa, ale to jest olej napedowy.
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Dalej prowadzitem ST43 - to jest ciezka lokomotywa do
prowadzenia ciezkich pociggéw towarowych. No i elektrowozy to
ET21, ET22, EUO7. EU to jest uniwersalna lokomotywa. Bo te
oznaczenia stuza do okreslania rodzajow lokomotyw: S to jest
spalinowa trakcja, E to jest elektryczna, potem druga litera to jest
okreslenie funkcji, np. M oznacza Ilokomotywe do jazdy
manewrowej, U to jest uniwersalna czyli moze ciaggnaé pociagi
towarowe i osobowe. No i ET — T oznacza pociggi towarowe. Ale
np. ET21, ET-22 mogty ciagnac zarowno pociagi towarowe, jak i
osobowe. ET41 to jest lokomotywa do ciggniecia bardzo ciezkich
sktadow towarowych - jest to lokomotywa dwuczionowa. Z
kazdej strony cztonu tej lokomotywy jest kabina do prowadzenia
pociggu. To jest lokomotywa o potwornej mocy.

Dzisiaj sa juz lokomotywy inne, bardzo zelektronizowane. To
mniej wiecej tak jak wspotczesny samochdéd — tam rzadzi juz
elektronika. Na tych nowoczesnych Iokomotywach juz nie
jezdzitem. Tak zmodernizowano lokomotywy ET22 - zanim
lokomotywa wykona polecenie maszynisty to najpierw
skonsultuje sie z komputerem czy moze to zrobi¢ - czyli tak samo
jak we wspoiczesnych, najnowoczesniejszych samochodach. Tak
jak jazda samochodem dzis jest Iluksusem, tak te same
urzadzenia, np. tempomaty czynig prowadzenie lokomotywy
bardzo komfortowym. Takze tych wszystkich rodzajéw
lokomotyw, na ktorych jezdzitem byto sporo. Nigdy natomiast nie
prowadzitem parowozu. Nie miatem do tego uprawnien.

Kiedy zdawatem pierwszy egzamin na maszyniste, to jeden z
egzaminatoréw zapytat z pewna lamentacja w gtosie, dlaczego
nie chcemy prowadzi¢ parowozow. Wtedy jeszcze parowozy byty
w ruchu. Roéwniez w Olesnicy. Najgorszym rozwigzaniem tu w
Olesnicy na jakie sie zdecydowano to byta likwidacja
lokomotywowni. Ona miata bardzo dobre wyniki w przewozach,
ale z powoddéw politycznych zlikwidowano ja. Ona przechodzita w
tym czasie modernizacje. | to nie tanig modernizacje. Zaktadano
wtedy nowe ogrzewanie, ktére miato by¢ zasilane przez miejska
cieptownie. | juz jak byta likwidacja tej lokomotywowni to
spotkatem kolege, ktory robit te modernizacje — byt szefem firmy,
ktora jg robita.
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| pytam, dlaczego wy to wszystko robicie? Przeciez to wszystko
jest przeznaczone do likwidacji. A on mowi, ze on ma umowe. | jej
sie trzyma. | musi sie jej trzymac, zeby mu zapfacili.

Kanaty wyktadano kafelkami, przeprowadzono remont dachu,
Zzaktad miat duzo, duzo pracy — takze wszystko to wygladato super,
ale nie podobato sie komus w Dolnoslaskie Dyrekgji.

Czy miat Pan jakies swoje ulubione trasy? Jak wyglgdaty
wyjazdy w dtugie trasy?

Powiem tak — nie lubitem spac. Kiedys byto tak — jechato sie w
jedna strone, spato sie w noclegowni i potem naturalng koleja
rzeczy powrot. Kiedys — i to pomimo tego, ze przepisy mowity cos
zupetnie przeciwnego, ze mozna pracowa¢ maksymalnie 12
godzin — zmuszano nas do pracy szesnastogodzinnej. Najdtuzsza
stuzbe jaka zrobitem w jedna strone to byta trasa do Czerwienska,
duzej stacji towarowej za Zielong Goéra. Jechalismy tam ponad 22
godziny. To byta ta stawna zima 1978/79. Absolutnie wszystkie
boczne tory na stacjach posrednich byty zajete. Nie byto gdzie
odstawi¢ pociggu — bo maszynista ma takie prawo wynikajace z
tego, ze jak konczy sie czas pracy to nie mozna juz dalej jechag,
ale my mieliSmy caty czas powtarzajace sie polecenie zeby jechac
do Czerwienska. Kiedy tam dojechalismy bylismy totalnie
zmeczeni — w koncu to bylo dwadziescia pare godzin na
lokomotywie, gdzie caly czas pracuje potezny wysokoprezny
silnik. | to wcale nie byto fajne. Potem zlikwidowano spanie na
stacjach zwrotnych. Ale to byta wyjatkowa sytuacja. To byto dobre,
ze pracowato sie do 12 godzin. Po 6smej godzinie pracy
powiadamiato sie dyspozytora, a ten w ciggu najblizszych 4
godzin wyznaczyt mi miejsce, w ktorym mogtbym zostawié
lokomotywe i wrocit pociggiem pasazerskim do miejsca pracy, do
jednostki macierzystej. Podsumowujac — nie miatem jakichs
ulubionych tras.

Czego najbardziej nie chciatem? Nie chciatem jezdzi¢ w
pociggach osobowych. Poczatek mojej pracy to byty gtdwnie trasy
do Ostrowa Wielkopolskiego, do Kepna, do Krotoszyna, do Ziebic.
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A potem poszedtem na spalinowa trakcje do lokomotywowni
Wroctaw Gtéwny. Tam maszynisci z Gtéwnego uwazali, ze nasze
kwalifikacje nie doréwnuja ich wiedzy. Tam to dopiero byto
zabawnie. Np. chciat nami rzadzic pomocnik maszynisty, bo
uwazat, ze wie lepigj jak sie jedzie lokomotywa, jak sie prowadzi
pociag. Zdarzato sie, ze moéwitem takim osobom, zeby trzymali
raczki przy sobie bo inaczej zazgdam opuszczenia przez niego
lokomotywy i zawotam kierownika pociggu. | kierownik pociggu
Zze mna pojedzie. | takich zabawnych sytuacji byto w sumie
catkiem sporo.

A czy dzis, kiedy ma Pan wybér to wybiera Pan pocigg czy
samochod?

Samochod. Kiedy kupitem pierwszy samochdd, moja zona
stwierdzita, ze juz nie pojedziemy wiecej pociggiem. Samochod to
jednak wiekszy komfort, cho¢ pociagi tez nie s3 takie jak kiedys.
No i ja juz przywyktem do jazdy samochodem. Uwazam, ze tak,
jak bytem dobrym maszynista, teraz jestem catkiem nieztym
kierowca. Samochodem dostane sie do celu o wiele szybciej,
Zwiaszcza teraz, kiedy mamy coraz lepsze drogi.

Co ma Pan do powiedzenia mfodemu cztowiekowi, ktéry
chciatby zosta¢ maszynistg? Czy to dobry zawodowy wybor?

Ciezka, bardzo ciezka praca. Prosze sobie np. wyobrazi¢ 24
grudnia. Wieczor. Jedzie pan. W oknach mijanych domow swieca
choinki - a pan jedzie. Nie jest pan z rodzing. Swieta... A po drugie
— prowadzenie pociggu pasazerskiego a towarowego to jest
niesamowita roznica. Jak z kolegami przeszliSmy na Wroctaw
Gtowny to przeszlismy tam 2z bagazem pociggdw, ktore
prowadzita Olesnica. | jak ci maszynisci stwierdzili, ze dodatek za
jazde w pojedynke jesli prowadzi sie pocigg towarowy niz
osobowy to zaczeli kombinowaé, zeby to oni jezdzili pociggami
towarowymi. Zrazili sie bardzo szybko. Po kilku tygodniach zaden
Z nich nie chciat wsigé¢ na pocigg towarowy. To jest bardzo
trudna praca. Do tego trzeba miecC smykatke, niestety.
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Kiedy sie prowadzi te jednostki osobowe elektryczne, kiedys
z6tto-niebieskie, teraz chyba czerwone czy jak je tam maluja to
jest naprawde wielka réznica. Jazda ta jednostka to jak
prowadzenie tramwaju. A pocigg towarowy? Jak ma 600 metrow
dtugosci i 3200 ton na haku, to przy ztym hamowaniu, albo jak sie
Zacznie ciggnac¢ w nieodpowiednim momencie to momentalnie z
jednego pociggu robig sie 2 albo 3 czesci — to pekaja jak nitka
sprzegi wagonow. Takze to nie jest takie proste, ale wszystkiego
mozna sie nauczyc¢. Ale pare razy prowadzitem pociggi osobowe,
pospieszne na przyktad. Kilka jak bytem na lokomotywowni w
Olesnicy i kilka na poczatku jak na Gtownym we Wroctawiu, ale
potem juz nie.

Zdarzato sie na przyktad jak kiedys dawno temu byta taka
nawatnica.. Chyba w 1987 roku. Przeszto to lasami pomiedzy
Dobroszycami a Grabownem Wielkim i dalej w kierunku
Twardogory. | tam byta porwana sie¢ trakcyjna — potamane
drzewa spadly na sie¢ trakcyjna, wszystko byto porwane.
Konieczne byto przecigganie pociggow trakcja spalinowa. Wtedy
tez zaangazowano mnie — jezdzitem w tg i z powrotem na trasie
Grabowno Wielkie - Krotoszyn. Takze ta praca wigze sie
naprawde z trudnymi sytuacjami. | chciatbym powiedziec, ze tutaj
nie wystarczy entuzjazm. Widziatem wielu takich entuzjastéw —
zdarzato sie, ze robili niemate czasem szkody. Znatem takiego
entuzjaste, ktory lubit sie chetpi¢ osigganymi predkosciami.
Najbardziej sie cieszyt, kiedy udato mu sie jechac, jak on to mowit
.Ztoty dwadziescia” (Smiech). No i kiedys przy tym kozakowaniu
przegapit semafor.. No i na jakie$ 2, 3 lata zostata zawieszona
kariera kolejowego rajdowca. To podobnie jak z mtodymi
kierowcami — pojezdzi taki z 3 miesigce | wydaje mu sig, ze jest
kierowca idealnym.

A czy ludzie pracujgcy na kolei i w innych zawodach
zwigzanych z kolejnictwem tworzyli spotecznosé? Czut Pan w
czasie, kiedy Pan pracowat tworzyt Pan jakgs grupe? Mieliscie
Jjakies swoje zwyczaje? Spotykaliscie sie tez towarzysko?

Ojej... No pewnig, ze tak!
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Przede wszystkim prywatne spotkania. Zwitaszcza jak w Olesnicy
byly szkolenia okresowe, to po tych szkoleniach szio sie do
piwiarni (Smiech). Zawsze sie smialismy, ze jak sie spotka dwaoch,
trzech maszynistow to rozmawiaja tylko o hamowaniu i
luzowaniu. | o prowadzeniu pociggu czyli generalnie o pracy.

O czym? O luzowaniu? Co to jest luzowanie?

No bo hamowanie pociggu to jest bardzo skomplikowana sprawa,
bo to sie odbywa poprzez upuszczanie powietrza z przewodu
gtownego. To jest taki mechanizm, ze w kazdym wagonie jest
zbiornik z powietrzem, (jak sie upusci powietrze z przewodu
gtdwnego), to z niego zasilane s3 titoki, ktdore klocki hamulcowe
dociskajag do két. Podobnie jest zresztga w samochodach - tylko,
ze W samochodach jest to mechanizmm hydrauliczny, a w
pociggach pneumatyczny.

| hamowanie takiego pociggu, ktéry ma np. 600 metrow i wazy
3200 ton to trzeba dtugo trenowac.

A gdyby cofngc¢ czas - czy jeszcze raz zdecydowatby sie Pan
na ten zawdéd i na te prace?

Raczej nie. Byty takie czasy, ze domu bywato sie gosciem. Mgj
rekord to 319 godzin pracy w miesigcu, a znatem takich, ktérzy
mieli jeszcze wiecej na koncie. MowiliSmy na nich ,,godziniarze”.
Dzisiaj to juz jest jednak inna praca. Jak wspomniatem miatem
okazje pracowac 3 lata w prywatnej firmie kolejowej. Ale mimo to
ciggle trzeba z czegos zrezygnowac i wiele osob nie wytrzymuje w
takiej pracy.

Dziekuje za rozmowe.

Dziekuje.



ALEKSY JASZCZYSZAK

W jakich latach pracowat Pan w Zaktadach Naprawczych
Taboru Kolejowego w Olesnicy?

Wliczajac okres ksztatcenia w szkole przyzaktadowej to byt okres
od 1980 roku do bodajze 2012 roku. Szmat czasu.

A na jakim stanowisku Pan pracowat?

Caty ten okres przepracowatem w zawodzie elektromonter.
Zreszta w tym kierunku konczytem szkote przyzaktadowa. Co
prawda na poczatku pracowatem w centrali telefonicznej, ale to
tez byta praca zwigzana z elektrotechnika. Po odbyciu stuzby
wojskowej pracowatem w wydziale gospodarczym, w brygadzie,
ktora sie zajmowata naprawa silnikow urzadzen spawalniczych, a
potem przeszedtem na wydziat elektrowozéw i tam bytem juz do
konca z matymi przeniesieniami na rézne odcinki.

Wtedy juz, jak powszechnie wiadomo, od jakiegos$ czasu Zaktad
borykat sie z problemem braku zamodwien. To sie zaczeto w
czasach reorganizacji i transformacji jak nas wytaczono z PKP.
Czyli w jednym zawodzie przez caty czas pracy w Zaktadzie az do
momentu rezygnacji.

Rozpoczgt Pan prace w 1980 roku? To pamietny i gorgcy rok w
historii Polski. W historii ZNTK rowniez? Jaka byta wtedy
atmosfera w Zaktadzie?

Tak, w ZNTK tez byto goraco. Prosze pamietac, ze mysmy wtedy
podlegali pod kolej i w zwigzku z tym byt to =zakfad
zmilitaryzowany i tu mielismy zupetnie inne podejscie ze strony
wiadz. PodlegaliSmy ostrzejszym rygorom niz inne zaktady. To byt
tak zwany obiekt strategiczny. Straszono nas... méwiac delikatnie
roznymi ktopotami jesli chodzito o odmowe wykonywania pracy,
ale jednak konsolidacja byta dos¢ duza i strajki byty.
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Ale jak juz wprowadzono Stan wojenny w 1981 roku to rygory byty
naprawde surowe, bo byt komisarz wojskowy, ktory petnit
funkcje... nie tyle dyrektorska, co taka koordynujaca jesli chodzito
o wytyczne Wojskowej Rady Ocalenia Narodowego.

Ale wracajac do roku 1980 to strajki jako takie byty — my jako
uczniowie, bardzo miodzi ludzie czuliSmy ten etos solidarnosci, to
przystowiowe ,spanie na styropianie”, cho¢ w naszym przypadku
byto to raczej lezenie, do ktdérego na dobra sprawe bylismy
przymuszani przez innych pracownikow. Mysmy tam byli na
praktykach, a prosze pamietac, ze oprocz tego mielismy szkote i
to wszystko nas tak nie dotyczyto jak etatowych pracownikow,
ktorzy w zaktadzie byli caty czas. Ale jednak jako$ tam spotkalismy
sie z historig, zetkneliSmy sie z tym i to zostato w pamieci. Ja, jak
wiekszos¢ pracownikow zapisatem sie do Solidarnosci — to byt
potezny, dziesieciomilionowy ruch, a dzi$ zostato z tego tyle, ile
zostato. Ale to juz inny temat.

Pamietam te czasy, a potem Stan wojenny - zostalismy
pozbawieni resztek czasu wolnego, praktycznie ferii i wakacji. My
juz wczesniej jako szkota przyzakitadowa nie mieliSmy
petnowymiarowych ferii i wakacji — musielismy odbywac praktyki,
a w Stanie wojennym nie byto niestety juz w ogdle wakacji i ferii.

Prosze opowiedziec¢ cos o szkole przyzaktadowej ZNTK, ktorg
Pan ukonczyt.

Ona miescita sie w takich barakach, ktore byty pozostatosciami po
obozie jenieckim. Z tego, co mi wiadomo w tym obozie byli
przede wszystkim jency wioscy.

Pamietam, ze kiedy szukatem tej szkoty, to szukatem jakiegos
duzego budynku. Takie zawsze miatem wizualne wyobrazenie
szkoty, ze to jakas duza budowla. | kiedy tak jej szukatem to
przeszedtem koto tych barakéw chyba kilka razy. Potem ku
mojemu zdziwieniu okazato sig, ze to wtasnie w tych barakach,
byto ich bodajze 5 mieszcza sie klasy, gabinet dyrektora i
wszystko, co znajduje sie w kazdej szkole.

Ta szkota nie cieszyta sie dobrg renoma. Gtéwnie przez osoby z
zewnatrz byta oceniana negatywnie.
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Ja natomiast, jako osoba, ktdora ukonczyta te szkote, z cata
stanowczoscia musze stwierdzi¢, ze w porownaniu z ludzmi,
ktorzy w tym czasie konczyli inne szkoty ja byto duzo lepigj
merytorycznie przygotowany do zawodu. Mielismy szerokie
spektrum zajec jezeli chodzi o elektrotechnike jak na owe czasy,
bo (fragment nieczytelny - 1 stowo) zajmowata sie roznymi
sprawami. Mielismy tez bardzo dobrych nauczycieli praktycznej
nauki zawodu. Byli bardzo wymagajacy - ja do zawodowki
przeniostem sie z liceum i wydawac by sie mogto, ze bede miat do
czynienia z duzym obnizeniem poziomu, ale bardzo sie zdziwitem.
| to zaréwno jesli chodzi chodzi o merytoryczne podejscie do
nauczanego przedmiotu, jak i sprawy ogolno-wychowawcze.
Nauka sprawiata mi duzo przyjemnosci, mimo ze do tej szkoty
trafitem tak troche z przypadku.

Zawod, ktorego sie uczytem wybratem juz swiadomie. Wciagneto
mnie to i tym zajmuje sie do dzis — tacznie z okresem nauki to juz
ponad 40 lat.

Duzo, bardzo duzo rzeczy pamietam ze szkoty. Miatem szczescie
do dobrych nauczycieli. Duzo nas nauczyli, a pdzniej z czescia z
nich spotkalismy sie w Zaktadzie — byli tam zatrudnieni, ale tez
prowadzili zajecia w szkole. | to, co mieliSmy w teorii w szkole
miato odzwierciedlenie w zaktadzie. To byto bardzo dobre.

Wezmy na przyktad technikum Zespotu Szkdét Zawodowych -
klase elektryczng konczyli ludzie, znatem ich, ktérzy na
praktykach mieli tylko instalacje elektryczne. Tylko tego sie
nauczyli i poza instalacjami elektrycznymi nie potrafili nic innego.
A ja nie miatem zadnego problemu z podjeciem pracy na innym
wydziale, albo w innej brygadzie, albo nawet z wykonywaniem
jakis innych prac poza zakiadem. A to wszystko dlatego, ze ta
szkota, pomimo ztej reputacji dawata bardzo duzo wiedzy i
umiejetnosci. Sadze, ze wyksztatcita ona wielu, wielu lepszych ode
mnie (moéwiac kolokwialnie) fachowcoéw. | zaden z nich na pewno
nie zatuje wyboru tej szkoty. Jesli ktos chciat sie czegos nauczyc¢ to
tam miat naprawde taka mozliwosc.

| jeszcze chciatbym dodaé, ze to chyba byta jedyna szkota w
okolicy, w ktoérej nie byto zadnej dziewczyny. Typowo meska
placéwka. Oczywiscie oprocz kobiet nauczycielek.
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W ktorym doktadnie miejscu byta ta szkota?

Przy ul. Sudota, pomiedzy skrzyzowaniem z Poniatowskiego a
skrzyzowaniem z Daszynskiego. Dzis na jej miejscu stoi zabudowa
szeregowa. Przez jakis czas byta tam restauracja, potem jakis
klub, potem to wyburzono i postawiono te szeregowki.

Jedynym sladem po szkole, ktéry pozostat do dzis jest boisko,
ktore stoi miedzy tymi szeregéwkami a ogrodkami dziatkowymi.
Na tym boisku byty rozgrywane miedzyzaktadowe mecze pitki
noznej i tam odbywaty sie rézne wydarzenia sportowe
organizowane przez Zakitad.

Prosze powiedzie¢, ktéry dzien w Pana pracy, jakie
wydarzenie zapamietat Pan najbardziej?

Miatem kilka takich przezy¢. To wynikato z charakteru pracy.
Zdarzaty sie wypadki, ale nie lubie do tego wracac.

Ale bardzo dobrze wspominam imprezy pierwszomajowe, ktory
byly organizowane jeszcze za czasdw tzw. komuny. To odbywato
sie na Skwerku przy Sudota. Zawsze tam po pochodzie byta
impreza. Jeszcze wtedy jako miody pracownik centrali
telefonicznej obstugiwatem nagtosnienie.

Zaktad dbat o ludzi, bo byly wtasnie takie imprezy integracyjne,
rozrywkowe na ktérych ludzie sie bawili, tanczyli - to s3
pozytywne wspomnienia.

Moge tez jeszcze wspomniec o Stanie wojennym , ktory mi dosc¢
mocno utkwit w pamieci. Pan komisarz, juz nie pamietam jaki on
miat stopien — poszedtem kiedys do niego, powiedziatem co mi
jest potrzebne, a czego nie moge kupic¢. On natychmiast, przy
mnie zadzwonit gdzies i sprawe zatatwit od reki. A potem
poszedtem we wskazane przez niego miejsce, powofatem sie na
niego i nie byto najmniejszego problemu. Ale to jedno z niewielu
pozytywnych wspomnien Stanu wojennego.

A jesli chodzi o Zaktad to dopdki jeszcze przynalezelismy do
struktur kolejowych to byto fajnie. Mielismy duzo pracy, duzo
zlecen, dobrze sie zarabiato. A potem kiedy nas juz wytaczono ze
struktur kolejowych to zaczety sie problemy.
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Wtedy cztowiek juz byt nastawiony tylko na to, zeby is¢ do pracy,
cos zarobi¢, utrzymac rodzine. Zaktad miat bardzo mato czasu i
mozliwosci zeby mysle¢ o jakiejs dodatkowe] dziatalnosci nie
Zwigzanej z jego gtownymi zadaniami. My, pracownicy bylismy
wtedy skupieni na przetrwaniu.

Wspomniat Pan o wspdlnym spedzaniu czasu wolnego, o
wspolnej zabawie i rozrywce - czy pracownicy zaktadu
tworzyli jakgs wspolnote, spotecznos¢ zwigzana nie tylko z
pracq?

Tak, oczywiscie. Oprocz swieta pracy obchodzilismy tez inne
swieta panstwowe, np. 22 lipca (Swieto narodowe w Polsce latach
1945 - 1990, rocznica ogtoszenia tego dnia w 1944 roku Manifestu
Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego, powszechnie
uznawanego za pierwszy oficjalny dokument wprowadzajacy w
Polsce ustréj komunistyczny — przyp. red.) tez cos tam wspdlnie
robilismy.

Zaktad, co rowniez musze oceni¢ bardzo na plus, miat bodajze 3
osrodki wypoczynkowe, jeden pamietam byt w Sianozetach,
jeden, kolonijny przeznaczony do wypoczynku dla dzieci. Mielismy
tez wyciagg narciarski w gorach — niestety umkneta mi nazwa
miejscowosci. Bytem tam, bardzo dobrze wspominam ten pobyt.
Sianozety natomiast wspominam, jako mitosnik lotnictwa bardzo
dobrze, poniewaz kilka kilometrow od osrodka, w Bagiczu byto
radziecka baza lotnicza — czesto tam chodzitem i obserwowatem
loty tych samolotéw wojskowych.

Czulismy sie zadbani — byto gdzie wypoczywac. Mielismy tez dwa
autobusy i czesto odbywaty sie wycieczki autokarowe. Czasami
nawet za granice. Ale jezdzilismy tez na m.in. grzyby. Takze
podsumowujac Zaktad wiele robit, zeby pracownicy mogli
odpoczag, rozerwac sie i zebysmy mogli sie integrowac. Nawet juz
w tych troche ciezszych czasach po transformacji, a nawet juz po
wytaczeniu ze struktur PKP zdarzaty sie czasem jakies wycieczki.
Ja na przyktad bytem wtedy w Berlinie.
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Ale wtedy byty organizowane juz nie tylko przez Zaktad, ale przez
zwiazki zawodowe, albo przez sama dyrekcje, a zdarzato sie
nawet, ze sami sie organizowalismy i jezdzilismy na wycieczki, na
zawody sportowe — ale to wszystko byto jeszcze przed przejeciem
Zaktadu przez prywatne spoétki. Ponadto funkcjonowata
miedzyzaktadowa liga pitki noznej kiedy jeszcze w Olesnicy
funkcjonowaty zakfady - mecze odbywaty sie na naszym
szkolnym boisku przy ZNTK.

Nie mozna powiedzie¢, ze nic sie nie dziato. Wiele zalezato od
checi pracownikow, tylko, ze kiedy ja zaczynatem prace, to byto
nas ponad 2000 - byto dla kogo to wszystko robi¢. No ale potem
ubywato pracownikoéw, zmienity sie struktury, zmienit sie
wiasciciel. A potem ja odszedtem (Smiech).

Dziekuje bardzo za rozmowe.

Dziekuje.




WIESLtAWA BOBEK

Czym zajmowat sie Pani Tata?

Moj Tata, Aleksander Brodala byt kolejarzem. Przepracowat na
kolei cate zycie.

Kiedy rozpoczqgt prace?

Doktadnie nie wiem. Wiem, ze w czasie wojny. Mieszkalismy na
terenach przygranicznych - tata urodzit sie w 1922 roku w
Kaczorach koto Odolanowa. Brat udziat w ruchu oporu w
ostrowskich strukturach Armii Krajowej. Miat pseudonim ,Zajac”.

Czy moze Pani cos opowiedzie¢ o jego walce w konspiracji?

Mam jedynie taka ogdlng wiedze, ale Tata w 1993 roku spisat
wspomnienia i chyba najlepiej bedzie siegnac¢ bezposrednio do
nich. Sg dosc¢ szczegodtowe i ciekawie napisane. Ukazaty sie w
Gazecie Ostrowskiej w 2017 roku.

Mielismy do siebie zaufanie

Byto to w czerwcu, okoto 15-go w 1943 roku, ok. godz. 12-12.30. Byta
to sobota, dzienn byt bardzo stoneczny. Dziato sie to na stacji
kolejowej Ostrow Wielkopolski , przy moscie odolanowskim.
Pracowatem jako pomocnik montera sygnalizacji kolejowey.
Warsztaty znajdowaty sie tuz przy moscie odolanowskim. Most
byt juz nowy, ten co jest obecnie. O godzinie 9.30 maoj szef Jan
Pawlak zamieszkaty w Ostrowie, w bloku kolejowym przy ulicy
Odolanowskiej polecit ze po sniadaniu mam wraz z kolegqg
Wtadystawem Rybakiem wudac sie za przewodami, Kktore
prowadzity do semafora wyjazdowego od strony Topoli,
sprawdzi¢ czy nie sq poskrecane i wszystkie rolki posmarowac
oliwg.
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Bardzo czesto sie zdarzato, ze druty byty skrecane i tym razem
dyzurny ruchu zgtaszat, ze semafor ciezko sie podaje. Udalismy
sie we dwoje w celu sprawdzenia, ale nic nie stwierdzilismy.
Stojgc przy semaforze Wtadystaw Rybak podat mi mysl, ze jak
przejedzie pocigg osobowy od strony Topoli przed godz. 11-tq, a
semafor wyjazdowy bedzie wskazywat ,wolna droga” to skrecimy
przewody, tak ze dzwignia semaforowa na nastawni przyjdzie w
zasadnicze potozenie, a semafor bedzie wskazywat na wjazd.
Pan Rybak miat do mnie zaufanie, a w dodatku jest to dalszy
krewny. Ale nie wiedziat ze mam kontakty z AK Ja udatem
niechec do tego, ale po chwili wyrazitem zgode. Po przejsciu
pociggu osobowego od strony Topoli okoto godz. 10.50 druty
skrecitem, a wykonatem to fachowo, bo znaftem sie na tym.
Przewidywatem, ze nie bedzie podejrzenia, bo mielismy zaufanie.

Niemcy ktocili sie miedzy sobg

Po skreceniu przewodow udalismy sie do warsztatow, a byfa to
juz godz. 11.30 . Zgtositerm Panu Pawlakowi, ze przewody sq w
porzgdku. Pawlak powiedziat ,to sie troche pokreccie, bo juz nie
warto is¢ do innej pracy, jest sobota i zaraz koniec pracy”. Ja i
Rybak tylkosmy spoglgdali czy nie jedzie jakis pocigg towarowy
od strony Topoli. A tu pare minut po godz. 12.00 przybyt do
warsztatu torowy Niemiec ,Utan”. Nazwiska n ie znam, ale
wszyscy nazywali go ,Utan”, bo miat takie nogi krzywe jakby
jezdzit na koniu. Zarzqgdzit zeby ktos z monterow przybyt do
rozjazdu bo bedqg go podnosic. Monter musi tam przy tym byc i
pilnowac swoich urzgdzen jak bedq rozjazd regulowac.

Pan Pawlak wyznaczyt mnie i kolege Edwarda Tomale mowiqc,
Ze do pociggu ktorym odjezdzamy do Odolanowa jeszcze jest
troche czasu, a on sam zaraz tam przyjdzie. Zabralismy torbe z
narzedziami i razem z torowym ,Ufanem” u dalismy sie do
rozjazdu. Juz do rozjazdu nie doszlismy, bo przejscie zagrodzit
nam wjezdzajgcy pocigg towarowy od strony Topoli.
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Pocigg prowadzit weglarki-okoto 25 wagonow zatadowanych
beczkami po 200 litrow w beczce, a na wagonie byto okoto 120
beczek, co pdzniej sprawdzilismy. Na lokomotywie przy oknie stat
oficer niemiecki. Juz wyczutem, ze cos sie stanie bo na ten tor nie
mozna byto przyjgc¢ pociggu na semafor. Lokomotywa i Kkilka
wagonow juz sie znajdowaty za mostem w strone stacji. W tym
czasie nastawniczy Polak prawdopodobnie przygotowat droge
przebiegu do tego pociggu i pod kotami wjezdzajgcego pociggu
potozyt zwrotnice. Pocigg zostat wykolejony. Natychmiast
powstat pozar, beczki eksplodowaty | szty w powietrze bardzo
wysoko. Spadaty przewaznie po drugiej stronie mostu, koto
warsztatow krawieckich. Dyzurny ruchu twierdzit , ze pocigg
wjechat do stacji przy semaforze wskazujgcym sygnat ,stoj”, bo
tak wskazujg urzgdzenia, a oficer i maszynista twierdzili, ze
semafor wskazywat ,wolna droga”. Zadanie zostato wykonane
tak, jak zesmy mieli zaplanowane, ze Niemcy bedq sie ktocic co
do semafora.

Pochwata od komendanta

Komisja i urzgdzenia wykazaty, ze semafor powinien wskazywac
sygnat ,stoj. A naoczni swiadkowie jak oficer, maszynista |
kierownik pociggu twierdzili ze wskazywat ,wolna droga”.
Nastawnia dysponujgca zostata spalona. Zniszczonych |
spalonych byto okoto 9-12 wagonow z benzynq. Kilka rozjazdow
ulegtfo zniszczeniu, spalito sie kilka motorow elektrycznych przy
rozjazdach, bo stacja Ostrow miata by¢ uruchomiona na
urzgdzenia elektryczne. Musiano wymienic wszystkie szyny na
catej szerokosci stacji przy moscie odolanowskim. Na 38 godzin
catkowicie przerwany zostat ruch pociggow od strony
Krotoszyna, Kepna i Odolanowa. Straty byty ogromne. Dwoch
oficerow niemieckich z lagru karnego, ktory znajdowat sie przy
parku 3 Maja zwrdcito sie do inspektora stuzby drogowej Pana
Kipmilera i inspektora stuzby zabezpieczenia ruchu pociggu.
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Pana Flaiszmana z zapytaniem kogo majg aresztowac.
Odpowiedzieli, Ze nie zachodzi potrzeba, bo urzgdzenia wykazg
kto jest winny. To nam przettumaczyt Pawlak, ktory bardzo
dobrze mowit po niemiecku. Panowie Kipmiler i Flaiszman byli
dobrymi dla Polakow katolikami. To co mi wiadomo nikt nie
zostat aresztowany. Byta to moja najpowazniejsza akcja.
Otrzymatem pochwate od komendanta AK na teren Odolanow
podchor. Tadeusza Szczeparskiego.

Bardzo piekna historia. A co po wojnie?

Po wojnie przeprowadzilismy sie do Olesnicy. Dostalismy
mieszkanie na stacji. Tata poczatkowo byt dyzurnym ruchu
towarowego - bo kiedy$s byto dwoch dyzurnych od ruchu
pasazerskiego i towarowego. Miat swoje miejsce pracy na jednym
Z peronow stacji w Olesnicy. Pdzniej zostat zawiadowca stacji w
Olesnicy. Pracy byto bardzo duzo. W tamtych czasach byt o wiele
wiekszy ruch pociggdw.

Jak Pani wspomina tamten czas zaraz po wojnie?

To byly ciezkie czasy, zyto sie biednie, trzeba byto oszczedzad, ale
oczywiscie cieszyliSmy sig, ze juz jest po wojnie.

To byt czas, kiedy nie byto placéw zabaw, boisk, nie bardzo byty
takie miejsca przeznaczone dla dzieci, w miescie byto jeszcze
duzo zagruzowanych ulic i placow. Pamietam, ze bawiliSmy sie w
ganianego na peronach i w chowanego w wagonach pociagow
odstawionych na bocznicy, bo wtedy duzo pociggow zaczynato i
konczyto bieg w Olesnicy.

Potem w latach pie¢dziesigtych tata po raz kolejny awansowat —
tym razem zostat dyspozytorem w Dyrekcji Kolei we Wroctawiu i
tam juz pracowat do emerytury. Po przejsciu na emeryture
pracowat jeszcze kilka lat w Miejskiej Radzie Narodowe] we
Wroctawiu. (Rada Narodowa - byt to w latach 1945-1990 organ
wiadzy rzadowej, petnigcy takze funkcje wtadzy samorzadowej).
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I co potem? Wrdciliscie do Olesnicy?

Nie od razu - rodzice w latach osiemdziesigtych wybudowali dom
w rodzinnym Odolanowie, mieszkali tam kilka lat, ale ostatecznie
zdecydowali sie go sprzedac i kupili mieszkanie w Olesnicy. | tu
tata mieszkat az do Smierci w 2002 roku. W 1993 roku spisat
wspomnienia, ktére cytowalismy wyze;.

Dziekuje za rozmowe.

Dziekuje.
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